0s principais seclores industriais
e o papel do ferrocarril

Tema 25 (Blogue 3. Economia e soeiedade — Séenlo XIX)
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*x O sector predominante na Espaia do
século XIX era o primario, pero a
Industria comezaba a ganar peso.

* A industrializacién iniciouse nos*“"_”f n |
sectores téxtil (co algodén)e
siderurxico (o ferro), que foron os
mais dinamicos neste seculo coma
no resto de Europa.




Revolucion Industrial

La expansion de la industrializacion en Europa*

1840-1914

Crigen de la Revolucion Industrial
Industriglizaciéon femprana
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*Fronteras hacia 1870
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Al industria téxtil

* A pesar da escaseza de carbon e da
reducida demanda, en certas zonas
xurdiron fabricas de tecidos de
algodoén, sector que iniciara a

industrializacion en Espana.

Cataluna foi o centro desta

actividade pola abundancia de man

de obra, a mentalidade empresarial e &
a politica proteccionista dos dlstln’tos
gobernos espanois.




Al industria téxtil

* O proteccionismo fixo que 0s
iIndustriais catalans, opostos ao
liberalismo, evitasen a competencia
dos textiles ingleses.

* O resultado do proteccionismo f@,{_”f )
paralise do comercio e da mellora 4
da actividade productiva; a falta de
competencia desincentivoua

Innovacion e a introducion de novas |

tecnoloxias. LA




Al industria téxtil

* O desenvolvemento industrial catalan
baseouse na introducidon a comezos
do seculo XIX de maquinas movidas

por rodas hidraulicas ou maquinas de
vapor, como as “selfactinas’.

* Houbo unha progresiva
mecanizacion do sector textil, amda
gue non fol comparable ao caso
iInglés.



https://www.youtube.com/watch?v=zyoSvaPjcuc







Al industria téxtil

* A evolucion da industria téxtil foi
marcada polo contexto historico: tras
a paralise do primeiro terzo do XIX,
houbo unha expansion entre 1830 e

18595, e despois unha recesion pola,
desviacion de investimentos e pol |
Guerra de Secesion americana. =

* A liberdade de comercio con Amerlca
1:.

desde 1869 propiciou unha B
recuperacion, que acabou en 1898LM__E-_._H_I__




Al industria téxtil

* A industria da la, xa mecanizada,
Instalouse en sobre todo en Terrasa e
Sabadell, manténdose outros centros
tradicionais pola especializacion.

mol pronto en crise, instalandose n ;
Cataluna a finais de século, e a

industria do lifo, tradicionalen I
Galicia, desapareceu ao non saber
adaptarse as novas tecnicas. Niggs







Minaria e siderurxia

* A minaria estivo estancada polo
atraso economico, a escasa
demanda, a falta de capitais e de
tecnoloxia e a intervencion do
Estado, que freaba o investimento

estranxeiro.
ﬁﬁl"

* A Lei de Bases sobre Minas (1868)
e outras medidas librecambistas
favoreceron a mineria, ao tempo que
aumentaba a demanda.




Minaria e siderurxia

*x Esta expansion apoiouse no
Investimento estranxeiro e na
“desamortizacion” do subsolo, pola
venda de minas a mans privadas.
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O ferro representaba o0 60% das = ke

minas, seguido de chumbo, cobre e = ===

mercurio. Espana exportaba moito P BF S
ferro, pero tia moi pouca produmon e
siderurxica. e




Minaria e siderurxia

* Ainda asi, a minaria desenvolveu a
siderurxia vasca, destacando a
empresa da familia Ybarra. A grande
expansion chegara desde 1871, con
novas empresas como 0S Altos
Hornos de Vizcaya. |

* O atraso relativo da siderurxia
debeuse a liberdade de importacion
derivada da Lei de ferrocarris,a @ = =
baixa demanda ou o atraso técnico.. :







VISIT OF TilE DUKE AND DUCIESS OF MONTPENSIER TO THE SHEREY WINE STORES OF DON PFDEO DOMECQ, AT XERES.—(SEE TAGE
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* Ademais das industrias téextil e
siderurxica habia outras de menor
peso, herdeiras da tradicion artesanal
e dos antigos obradoiros.

” o~ 4. J‘ﬁ
x Os muifios, tanto para moer como -
para fabricar papel, tiveron unha
lenta modernizacion, e a industria
farineira desprazouse cara Cataluna
e Aragon. .




* Modernizaronse industrias
dependentes do sector agrario, como
aceite de oliva, vinos, augardentes...

* Andalucia, Cataluna e Valencia :E
exportaban vino e pasas, € na m%
expansion deste sector destacou a
Inversion estranxeira, xa que
diversas familias (Domecq, Osborne, [
Terry...) monopolizaron a producnon
de vino “sherry” de Xerez. EGL5F
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* A praga da filoxera, que afectou e
moito a Francia entre 1875 e 1885 .
beneficiou moito aos produtores
nacionais, pero cando chegou a
Espana, afectounos profundam_en_tei}_l

= %

* Ligados a este sector estaban aé:
industrias da cortiza (sobre todo en

Xirona) e outras industrias do.
alcohol.




* A industria mecanica tivo pouco iﬂ’!’{f””@.W’fF_
peso, sendo a primeira fabrica a e
“Bonaplata” de Barcelona, destruida
nunha revolta urbana.

” #ﬁ" by
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maquinaria para a industria téxtil e

para o ferrocarril ou os estaleiros que
se abriron en Barcelona e Biscaial a N @
finais do século XIX. -

* Estas empresas fabricaban







*» O comercio e o transporte son claves
na articulacion nacional, pero na
Espana do século XIX non se
resolveron problemas como as
barreiras naturais e fiscais.

a ’::"l.i...';..ﬁm:

*» Malia os intentos, apenas se
conseguiu a unidade de mercado, é
dicir, que os produtos basicos
circulasen libremente polo pais.




* A rede viaria de estradas e caminos
era moi deficiente, ainda que se
fixeron obras de reforma de trazados,

‘E
o ";.’53"4."':_.:%?
O transporte maritimo meIIorou“.*éo‘aw_.
ampliacion dos portos, a mellora da
navegacion a vela e, a finais de

século, coa introducion da
navegacion a vapor.

reducindo os tempos de viaxe.










* A primeira lina de ferrocarril de
Espana foi a que unia La Habana e
Bejucal, en Cuba, no ano 1837, pola
Interese da industria azucreira.

_ﬂ

O éxito da primeira na peninsula. -
|berica, a lina Barcelona — Mataro
de 1848, levou a unha grande
especulacion arredor deste negobio
creando un malestar social clave na
chegada do Bienio Progresista.




PRIMERA LOCOMOTORA QUE CIRCULDOD EN ESPANA

CON LA DUE SE INAUGURD.EN EL DIA 28 DE DCTUBRE DE 1848 EL FERROCARRIL DE BARCELONA A MATARD

—'.;,‘__
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* Nese Bienio aprobouse a nova Lel
Xeral de Ferrocarris (18595), que
estimulou a creacion da rede basica.

* Para financiar este proxecto, T N
aprobaronse tamén duas leis sobre
bancos e sociedades de credito.
Nos primeiros dez anos contruironse
4.500 km, e no ano 1900 habia xa =
13.200, apenas 2.000 de via estrelta
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* Cando se trazou a construcion de
vias férreas decidiuse que Espana,
ao ser un pais montanoso, precisaba

un ancho de via maior para
asegurar a estabilidade do tren..

* Esta decision provocou que non se |
puidese enlazar as vias espanolas

coas francesas, dificultandoo | T
transporte de mercadorias a Euro pa e




* A maior cantidade de vias férreas
construiuse na decada posterior a
1855 (cunha media de 450 km
anuais), xerando unha burbulla
especulativa.

* Neste crecemento contribuiron a
axuda do Estado, os avances
tecnicos e o capital estranxeiro.




* Crearonse ao redor de vinte
companias ferroviarias, entre as que
destacaron a MZA (Madrid —
Zaragoza — Alacante), o Ferrocarril
do Norte ou a SJC (Sevilla — Jerez —
Cadiz). Sen embargo, esta ,.;%..
especulacion xerou unha gran cr’i@e

* Afinais do século XIX o ferrocarril xa
revolucionara as comunicacions e
era o principal medio de transporte.
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