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1. NOVAS FONTES DE ENERXIA E NOVAS INDUSTRIAS

A relacion entre investigacion e

empresa intensificouse a partir da \;":% P iR - My < I
segunda metade do s. XIX, polo que ﬁ = WLl @' =
se necesitou un medio para protexer B = ®

os inventos, as patentes. 1= KR - :

Desenvolvéronse laboratorios de 2 e

investigacion publicos e privados. . e - 3

Houbo grandes innovacions en
todos os sectores: quimica, _
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A) A INDUSTRIA
METALURXICA

Houbo grandes avances
que permitiron producir
aceiro de maior
calidade a menor prezo:

» QO convertedor
Bessemer.

»QO forno inventado por
Martin e Siemens.

»>Meétodo de eliminacion
do fosforo no ferro, de
Thomas-Gilchrist.
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O aceiro, mais eldstico, duro e
resistente, posibilitou a fabricacion de
Mmaquinas € motores mais precisos,
lixeirose pequenos. Tamén se
converteunun bo materialde
construcion de ferrocarris, barcos,
pontes, etc.

O achado de aceiros especiais e
aliaxes (aceiro inoxidable, por
exemplo) e novos metais (aluminio),
permitiu o desenvolvemento
das industrias do automobll,
aerondutica e armamento.




B) A INDUSTRIA QUIMICA

O nacemento da industria quimica
a mediados do XIX estivo liagado
aos avances cienfificos e técnicos,
como o método Solvay ou o
Leblanc.

Utilizronse os avances para obter
colorantes, explosivos, produtos
farmacéuticos, medicamentos,

perfumes,...

A maior parte da producion eran
os produtos de base (acido
sulfurico), alcatrdan, fertilizantes
minerais, explosivos,...



C) O PETROLEO E A
FLECTRICIDADE

Son as novas fontes de enerxia que
caracierizaran a |l Revolucion
Industrial.

JA ELECTRICIDADE:
Unha serie de innovacions permitiron

transportar a corrente electrica

mediante cables de alta tension €,
polo tanto, aproveitala na industria. As
aplicacions foron multiples: alumeado
ublico, transportes (franviae
errocarril electrico), comunicacions
telegrafo, telefono, radio) e lecer
fonografo e cinematografo).
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d O PETROLEO

A mediados do século XIX comezaron as i
primeiras perforacions en Europa e nos

ASFALTO

Estados Unidos.

ibras sintéticas (nylon,
ycra, poliéster)

Empezou a usarse como materia prima

para a obtencion de subprodutos e
materiais plasticos, co que se orixinou a

Gas propano

industria pefrogquimica.

2o ® Perfumes

O maior desenvolvemento da industria

ioils Detergentes

Plasticos
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'B Suplementos
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BE | Fertlizantes

petroleira xurdiu a partir 22
do desenvolvemento dos seus derivadosig# =

¥
;}2 Cosméticos

como combustible para os automobiles.




A) O FERROCARRIL:

A substitucion do ferro polo
aceiro permitivu aumentar a
resistencia dos rais e a
capacidade dos vagons. Isto
incrementou a velocidade e a
seguridade e reduciu as tarifas.

Cara a 1870 funcionaban xa as
grandes redes ferroviarias

. continentais, tanto en Europa
como nos Estados Unidos.

www.alamy.com




B) A NAVEGACION A VAPOR:

Os buqgues de vapor
acabaron imponendose aos
clippers (barcos de vela) grazas
a avancestecnicos:

‘Aumentouse o espazo libre,
permitindo transportar viaxeiros
e mercadoriqas, € 0s barcos
fixéronse mais lixeiros.

*A aperturg das canles de Suez
e PaOnama acurtou distancias e
reduciu as tarifas.

A refrixeracion permitiv o
transporte de carne e oujros
produtos a Europa e America.




C) O AUTOMOBIL E
A AVIACION

A invencion do automaobil estd
ligada ao invento do motor de

explosion movido por gasolina e
do pneumatico.

O primeiro automobil foi
desenvolvido por Renault
(francés), mais axina os Estados
Unidos dominaron o mercado
da fabricacion de coches.

Tameén foi importante, xa @
comezos do séc. XX ainvencion
do aeroplano, dos irmdans Wright.




D) OUTROS MEDIOS DE TRANSPORTE

oA aparicion, a fins do séc. XIX,
dos tranvias e ferrocarris
electricos subterraneos, mellorou
o fransporte interior nas cidades.

oTameén foi moi notable a
invencion da bicicleta, pois o uso
conftribuiu d renovacion e mellora
das estradas.




F) AS COMUNICACIONS

*O teléfono e a telegrafia sen fios
permitiron un fransmision case
instantdnea das noticias, e utilizaronse
axina nas grandes empresas, banca e
bolsa.

sAparecen fameén a prensa de masas e @
radio como medio informativo.


http://tecnovinci.wordpress.com/category/telecomunicaciones/
https://creativecommons.org/licenses/by-nc/3.0/
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A) OS ESTADOS UNIDOS

A sua

industrializacion A abundancia de recursos, tanto minerais como de materias primas.
comezou tarde,

mais axinga se A rapida construcion dunha ampla rede ferroviaria.

converteuna
primeira potencia
industrial. Os
factores que o
explican son:

Unha especializacion rexional, cun oeste agricola e un nordeste industrial.

Unha rapida incorporacion das sucesivas innovacions técnicas.

e Especialmenteo que se deu en chamar o "sistema manufactureiroamericano", baseado
nos métodos de fabricacion en masa e na fabricacion estandarizada de produtos.

* As grandes sociedades industriais axifia se constituiron en TRUST, especialmente nos
sectores avanzados (aceiro, petroleo, electricidade...).

e As leis antitrust (comoa lei Sherman) non resultaron eficaces.



Océano Atldntico

[__] Estados admitidos después de 1861 (fecha de admisién)
[ Estados secesionistas (fecha de readmision por la Unién)

[ Estados en 1861
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B) ALEMANA

Desenvolvemento considerable dos medios de
transporte.

e Ferrocarril e frota comercial.

Rapida aplicacion das novas técnicas e dos
descubrimentos cientificos.

Politica proteccionista do goberno aleman.

Alto grao de concentracion industrial e financeira, que
contribuiu a formacion de grandes empresas e carteles.

e Os bancos e carteles foron fundamentais nos desenvolvemento das
grandes empresas nas industrias basicas da 22 Revolucion
Industrial: aceiro, quimica organica e electricidade.







C) O XAPON MEIX|

Tras verse ameazado por varias potencias, a
mediados do século XIX o Xapodn viuse obrigado
a asinar fratados comerciais con varias
potfencias. Isto impulsou a modernizacion
economica e supuxo o fin da era feudal. En
1868 0 emperador (Matsu-Hito) designou un
goberno Meixi (ilustrado), que adoptou os
modelos occidentais.

O Estado creou empresas publicas en industrias
civis (téxtil, minaria, siderurxia, construcion naval,
ferrocarris e linas telegraficas)




Tamén institfuiu o ensino primario obrigatorio e
potenciou aimportacion de novas
tecnoloxias.

A parfir de 1880 estas empresas
gobernamentais foron vendidas a grandes
capitalistas, desembocando nunha
concentracion industrial e financeira en
grandes corporacions, que recibiron o nome
de zaibaftsu.

A man de obra era abundante e barata e as
taxas de produtividade moi elevadas, mais o
mercado interior non podia absorber toda a
producion, polo que as zaibatsu presionaron
para que Xapon se estendese polo Pacifico e
leste de Asia.




ameg

Unién de empresas bajo una misma direccion

Esta es horizontal: producen los
mismos bienes

4. A PRIMEIRA MUNDIALIZACION DA ECONOMIA CAPITALISTA (1870-1914)




A INTEGRACION DOS MERCADOS DE CAPITAIS E O

DESENVOLVEMENTO DO COMERCIO INTERNACIONAL.
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No seculo XIX e a comezos
do seculo XX, o comercio
infernacional
experimentou un notable
Incremento a pesar de
que, tras unha breve fase
librecambista, a maior

Great Britain
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Average Tariff as a Percentage of Import Value

parte das potencias France
adoptaron unha politica 10 - sons TN
proteccionista para , =N~
fomentar o crecemento 120 183 1840 1850 1860 1870 1880 1890 1900 1910
dOS SUGS 1IN d UST” as. Figure 1.1. Average Tariff Rates: Tariff Revenue as a Fraction of All Imports

(Imlah. 1958: Lévy-Lebover and Bourguignon. 1985).



Entre os factores que favoreceron
O desenvolvemento do comercio,
destacan:

DESCENSO DOS PREZOS DOS PRODUTOQOS, grazas a

e Novas maquinas
e Ferramentas especializadas
 Utilizacidon do taylorismo (fabricacién en serie), perfeccionado por Ford.

A REVOLUCION DOS TRANSPORTES

e Posibilitoua chegada dos produtos a calquera parte do mundo .
e O prezo dos transportes reduciuse.

A UTILIZACION DUN NOVO SISTEMA MONETARIO
INTERNACIONAL, O PATRON-OURO.
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A poboacion europea medrou a un
rtmo espectacular na segunda metade
do século XIX, chegando case a
duplicarse.

Isto, unido & extension da
industrializacion, provocou un éxodo
rural acelerado, que repercutiu na
ampliacion das cidades, e unha
emigracion masiva a ultramarr.

Durante o século XIX a maior parte dos
emigrantes eran europeos. Uns 60
milldons marcharon de Europa rumbo o
Ameérica (principalmente os EUA),
Arxentina, Canadd e Brasil.
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Tameén a emigracion de chineses e
indios fol bastante elevada.



Fases da
emigracion

~ europead

I

1845-1880 || 1870-1914 J

A maioria
procedian do sur
e leste de

Europa:

Italianos
|‘ Ingleses | u Escoceses | |‘ Austriacos... |
|| Portugueses |
Il Alemdans I “ Espanois |

O seu ritmo

Grave crise Emigraron
economica principalmente:
“ IMandeses |

acelerouse
moito.




